REGULAMIN DOSTEPU DO OBIEKTOW PORTOWYCH
NA BOCZNICY KOLEJOWEJ ,REJON BASENU GORNOSLASKIEGO”

§1
Definicje

USTANOWIONY OPERATOR INFRASTRUKTURY PORTOWEJ, WSPOLUZYTKOWNIK:
Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0.0., w dalszej czesci okreslany jako BC-PS

PRZEWOZNIK KOLEJOWY - przedsiebiorca, ktory na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe lub Swiadczy
ustuge trakcyjng, w dalszej czesci okreslany jako PRZEWOZNIK

§2
Przedmiot Regulaminu

Przedmiotem niniejszego REGULAMINU sg warunki eksploatacji nabrzezy: Gérnoslgskie, Noteckie, Parnickie,
Poznanskie zwanych dalej ,nabrzeza”, zgodnie z ktérymi:

1. PRZEWOZNIK: podstawia / rozstawia / zabiera na/z toréw tadunkowych nabrzezy prozne oraz tadowne
wagony uzyte w przewozach realizowanych przez PRZEWOZNIKA na rzecz swoich kontrahentow.

2. BULK CARGO - PORT SZCZECIN SP. Z O.0. - WSPOLQZYTKOWNIK - USTANOWIONY OPERATOR
INFRASTRUKTURY PORTOWEJ, udostepnia PRZEWOZNIKOWI tory tadunkowe nabrzezy w celu podstawiania,
rozstawiania, zabierania wagonow préznych oraz tadownych.

§3
Warunki Techniczne Bocznicy ,,Rejon Basenu Goérnoslgskiego”

1. Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej - Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie
S.A., REJON BASENU GORNOSLASKIEGO odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny:

— w okregu nastawczym SPA rozjazdem 456 w km 0,884 na stacji Szczecin Port Centralny linii kolejowej 994
Szczecin Port Centralny SPB17 - Szczecin Port Centralny

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.
Bocznica ,Rejon Basenu Gornoslgskiego” podzielona zostata na nabrzeza:

— Parnica,

— Gornoslaskie,
— Noteckie,

— Poznanskie.

3. Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza PARNICA

3.1.Nabrzeze Parnica potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S. A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. 0. Tory nabrzeza Parnica odgateziajg sie
na rozjezdzie nr 751, 752, 754, 759, 760 okregu SPB12 od toru 456 stacji Szczecin Port Centralny. Nabrzeze
Parnica jest usytuowane na wspdlnej drodze dojazdowej do bocznic Orlen Gaz, Orlen poprzez rozjazdy nr:
751,752, 754, 759 i 760 oraz bocznicy CPN poprzez rozjazd nr 751, 752, 754 i 790.

3.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Parnica znajduje sie na torze:
-nr441wkm 0,611,
-nr442 w km 0,224,
-nr443 w km 0,129,
-nr445w km 0,427.
-nr446 w km 0,077,
- nr 447 w km 0,050
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3.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza Parnica potozone sg na zmiennych pochyleniach o wielkosciach do 0,69%.
Tory zdawczo - odbiorcze i postojowe potozone sg w poziomie. Minimalny promien tuku toru na nabrzezu

wynosi 170 m i wystepuje w torze nr 441.

3.4.Wykaz Torow.

numer Nazwa i Dlugo$é rzeczywista. Dlugos¢ uzyteczna. Pojemnos¢
i uzyteczna w
toru przeznaczenie toru " Z
od do metréw od do metréw | wagonach
441 |2dawczo -odbiorczy, | | o) 764 .o. 817 |P.zd.odb. | Zz1 206 12
tadunkowy
44 |2dawczo - odbiorczy, | Sr. Rkpd .o. 369 |P.zdodb. | Z1 232 13
tadunkowy 793
443 |2dawczo - odbiorezy, | o 44, .o. 441 |P.zdodb. | Zz1 200 11
tadunkowy
445 |2dawczo - odbiorezy, |\ o) 794 .o. 551 | P.zd.odb. | Z1 124 7
tadunkowy
446 |2dawczo - odbiorezy, | o 40, K.o 175 | P.zd.odb. | Zz1 98 5
tadunkowy
447 |?dawczo - odbiorczy, | g 4eq K.o. 148 | P.zd.odb. | z1 08 5
tadunkowy

Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazd

KRz - koniec rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z1 - sygnat Z 1 "stgj" - tarcza zaporowa ksztattowa

P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy
Pojemnosc toréw nabrzeza

3.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnosc¢ toréw nabrzeza (Mp)

53

Normalna pojemnos$¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp)

31

3.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

; ; ; YA Kto ma obowigzek
Nr. Sng)sl r?'gfr?e :ﬁozggig; Sposbb obstugi Uzzislzzwiigf, dokonywania
Rz. K » Pre f J i kto obstuguje lozeni konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
792 o .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa nator nr 441
793 Rkpd. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
a/b | zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 442
793 Rkpd. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
c/d | zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 445 WYZ”aCZO_EY
racowni
294 Rz. 4.1951-129-190 recznie nie uzalezniona pbocznicy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 445
762 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 445
768 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 447
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3.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

- - . . , uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo Kluczowe
Wk792 natozona na tor recznie i
nr 441 druzyna manewrowa
Wk793 natozona na tor recznie i
nr 445 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.
3.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.

Na nabrzezu znajdujg sie cztery zaktadowe przejazdy nie strzezone:

- wkm 0,091 i 0,427 toru nr 445,

- wkm 0,221 toru nr 443,

- wkm 0,091 i 0,221 toru nr442,

- wkm 0,091 i 0,607 toru nr 441

Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami
Swietego Andrzeja G-3.

3.9.Sygnaty i wskazniki

Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr: 441, 442, 443, 445, 446, 447
na koztach oporowych, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaly Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajacych sie torach, w
ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wwz. Wskazniki te
w porze ciemnej nie sg oswietlane.

3.10. Place sktadowe.

Wzdtuz toru nr 443 znajduje sie utwardzony plac z zasiekiem magazynowym, przy torze nr 446 znajdujg sie
state stanowiska i urzgdzenia do roztadunku smoty.

3.11. Urzadzenia przetadunkowe.

Wytadunek towaréw masowych z wagondéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonow dokonywany jest
przy pomocy dzwigéow bramowych usytuowanych nad torami fadunkowymi nr 441 - 443.
Roztadunek smoty odbywa sie przy pomocy kolektora zabudowanego ma miedzytorzu toréow nr 445 i 446.
Jednoczes$nie do kolektora mozna na kazdym z toroéw podtgczy¢ po 8 wagonow cystern.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza GORNOSLASKIE

4.1. Nabrzeze Gorno$laskie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S. A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. o.
Tory nabrzeza Goérnoslaskiego odgateziajg sie na rozjazdach nr: 751, 753, 754 i 777 w okregu SPB12 od
toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny.
Nabrzeze GornoSlaskie jest usytuowane na wspédlnej drodze dojazdowej do Nabrzeza Poznanskiego i
Bydgoskiego poprzez rozjazdy nr 751, 753, 754 i 777 od toru nr 475.

4.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

wkm 0,204 toru nr457,
w km 0,050 toru nr458,
w km 0,081 torunr459,
w km 0,050 toru nr460,
wkm 0,132 torunr461.
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4.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.

Tory nabrzeza Gornoslgskiego potozone sg poziomie.

Minimalny  promien fuku toru na nabrzezu wynosi 140 m i wystepuje w torze
nr461.
4.4 Wykaz Toréw.
numer |Nazwa i przeznaczenie Dtugos$¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. Pojemnos¢
uzyteczna w
toru toru - -
od do metrow od do metréw | wagonach
457 | 2dawczo-odbiorezy, | g 79 |y g 565 |P.zd.odb.| Z1 361 21
tadunkowy
asg | 2dawczo -odbiorezy, | g7y |y g 366 |P.zd.odb| Z1 316 18
tadunkowy
459 | 2dawczo -odbiorezy, | g 765 |y g 400 |P.zd.odb| Z1 318 19
tadunkowy
460 odstawczy S779 K.o 154 P.zd.odb., Zz1 104 6
461 |odstawczy -tadunkowy | S 777 K.o 317 P.zd.odb., Zz1 75 4
Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu
Z1 - sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa
P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy
4.5.Pojemnos¢ torow nabrzeza.
llos¢ wagonow
czteroosiowych
Maksymalna pojemnos$¢ toréw nabrzeza (Mp) 68
Normalna pojemno$c¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 40
4.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.
Typ i rodzaj rozjazdu . : Uzaleznienie Kto ma obowigzek
Nr. skos, promien, rozdaj Sposob obstugi zasadnicze ’ dokonywania
Rz. K , Pre t J i kto obstuguje lozeni konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego pofozenie rozjazdow
Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
778 S .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 457
Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
779 o .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 457 Wyznaczony
280 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona | Pracownik bocznicy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 457
Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
781 o .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 458
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4.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

- - : . . uzaleznienie
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo KILCZOWe
WK13 natozona na tor _ recznie i
nr 461 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

4.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.

Na nabrzezu znajduje sie jeden zaktadowy przejazd nie strzezony:

- wkm 0,103 torunr461,
Przejazd wyzej wymieniony osygnalizowany jest z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

4.9.Sygnaly i wskazniki.

Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow nr: 457, 458, 443, 459, 460,

461 na koztach oporowych, ktérymi zakonczone sa te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w
ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg oswietlane.

4.10. Place sktadowe.

Wzdtuz toru nr. 459 znajduje sie¢ utwardzony plac z  zasiekiem  magazynowym,
z obu stron toru nr: 460 461 znajdujg sie utwardzone stanowiska materiatéw sypkich.

4.11. Urzadzenia przetadunkowe

Wytadunek towaréw z wagondw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonoéw dokonywany jest przy
pomocy dzwigéw bramowych usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 457 - 459 oraz samojezdnego
sprzetu fadunkowego przy torach 460 i 461.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza NOTECKIE

5.1.Nabrzeze Noteckie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S. A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. o.
Tory nabrzeza Noteckiego odgateziajg sie na rozjazdach nr: 751, 753, 756, 757
w okregu SPB12 od toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny.
Nabrzeze Noteckie jest usytuowane na wspodlnej drodze dojazdowej do nabrzeza Poznanskiego i
Bydgoskiego oraz do nabrzeza Gérnoslgskiego przez rozjazdy nr: 751, 753, 757.

5.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Noteckim znajduje sie na torze:
a) wkm 0,010 toru nr476,
b) wkm 0,075 toru nr477,
c) wkm 0,075 torunr478,
d) wkm 0,106 torunr479,

5.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw torow bocznicowych.

- tornr476 od 0,00 %o do 6,40 %o,
- tornr477 od 1,00 %o do 4,70 %eo,
- tornr478 od 0,00 %o do 3,60 %o,
- tornr479 od 0,00 %o do 1,80 %o,




Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 140 m i wystepuje w torze
nr479.

5.4.Wykaz Torow.

numer Nazwa i Dtugo$é rzeczywista. Dlugo$é uzyteczna. upz?/jtzr:znnoaévév

toru- | przeznaczenie toru od do metrow od do metréw | wagonach

476 |2dawczo - odbiorezy, | o 4p) K.o 529 |P.zd.odb.| Z1 230 13
tadunkowy

477 |2dawczo - odbiorczy, | o 5pg K. o 281 | P.zd.odb| Z1 206 12
tadunkowy

47g |2dawczo - odbiorczy, | o 4p0 K. o 483 | P.zd.odb| z1 270 16
tadunkowy

479 |2dawczo - odbiorczy, | o 4o, K. o 412 | P.zd.odb] Zz1 248 14
tadunkowy

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu
U - ukres rozjazdu

Z1 - Z1sygnat "sto]" - tarcza zaporowa ksztaltowa
Ko - koziot oporowy

Pp - poczatek przesuwnicy

5.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnosc¢ toréw nabrzeza (Mp) 55
Normalna pojemnos$¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 33
5.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.
Typ i rodzaj rozjazdu . : Uzaleznienie Kto ma obowiazek
Nr. skos, promien, rozdaj Sposcb obstugi zasadnicze ’ dokonywania
Rz. K ,'p . t J i kto obstuguje 1ozen konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow

758 Rz S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona

zamkniecie suwakowe

nator nr 478

druzyna manewrowa

5.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

uzaleznienie

nr wykolejnicy potozenie zasadnicze Sposob obstugi przez kogo KILUCZOWe
natozona na tor recznie
Wk752 nr 476 druzyna manewrowa )
Wk753 natozona na tor recznie i
nr 478 druzyna manewrowa
Wk754 natozona na tor recznie i

nr 479

druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.




5.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.

Na nabrzezu znajdujq sie trzy zaktadowe przejazdy nie strzezone:

- wkm 0,071 torunr477,

- wkm 0,071 toru nr478,

- wkm 0,103 toru nr479,
Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami
Swietego Andrzeja G-3.

5.9.Sygnaly i wskazniki.
Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréow nr: 476, 477, 478, 479 na
koztach oporowych, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajacych sie torach, w
ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg o$wietlane.

5.10. Place sktadowe.
Wzdtuz toru nr: 476, 477, 478, 479 znajdujg sie utwardzone place sktadowe i magazyny.
5.11. Urzadzenia przetadunkowe

Wytadunek towarow z wagonow na zasobnie oraz zatadunek na pojazdy samochodowe i wagony dokonywany
jest przy pomocy samojezdnego sprzetu tadunkowego.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza POZNANSKIE

6.1.Nabrzeze Poznanskie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S. A. i odgatezia sie na
rozjazdach nr: 751, 753, 757,777 i 747 w okregu SPB12 od toru nr 475 stacji Szczecin Port Centralny. Torem
nr 1 Zarzagdu Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A. mozna dojecha¢ do ,PZZ” S.A. ,Elewator Warta” -
uzytkownika bocznicy - operator obiektu infrastruktury ustugowe;.

6.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
a) wkm 0,073 toru nri,
6.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw torow bocznicowych.

Tor nr 1 nabrzeza Poznanskiego potozony jest na zmiennych pochyleniach o wielkosciach do 2,3%e.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 160 m i wystepuje w torze nr 1.

6.4.Wykaz Torow.

numer Nazwa i Dtugos¢ rzeczywista. Dtugos¢ uzyteczna. quemnosc
; uzyteczna w
toru | przeznaczenie toru - -
od do metrow od do metréw | wagonach
1 [?dawczo - odbiorezy, | K Rz s1 245 |P.zd.odb| S1 199 12
tadunkowy 747

Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:

Z1 - sygnat Z1 "st6j" - tarcza zaporowa ksztaltowa
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Pp - poczatek przejazdu

Kp - koniec przejazdu

P.zd-od. - punkt zdawczo odbiorczy




6.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llos¢ wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos$c¢ toréw nabrzeza (Mp) 12

Normalna pojemnos$c¢ toréw nabrzeza (Np=0,6 Mp) 7

6.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

; ; ; s Kto ma obowigzek
v | JRosmed | sposonsug | U | Mo
Rz. K ,.p ; t . i kto obstuguje lozen konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego potozenie rozjazdow
1 Rz. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona wyznaczony
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa nator nr 2 pracownik bocznicy
6.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.
nr wykolejnicy potozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo uzaleznienie
kluczowe
Wk14 natozona na tor _ Trecznie Ry 747
nrl druzyna manewrowa

6.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.

Na nabrzezu znajduje sie jeden zaktadowy przejazd niestrzezony:

- wkm 0,315 toréwnr2i 3,
Przejazd wyzej wymieniony osygnalizowany jest 2z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

6.9.Sygnaly i wskazniki.
Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr: 2
i 3 na koztach oporowych, ktérymi zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w
ktorym odlegto$¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te
W porze ciemnej nie sg o$wietlane.

6.10. Place sktadowe.
Wzdtuz toru nr 1 znajduje sie utwardzony plac sktadowy drugoliniowy nabrzeza Gérnoslgskiego.
6.11. Urzadzenia przetadunkowe

Roztadunek przy torze nr 1 odbywa sie za pomocg samobieznych urzgdzen ftadunkowych.




§4
Warunki eksploatacji nabrzezy

BC-PS uzytkuje nabrzeza inne obiekty infrastruktury portowej dla wlasnych potrzeb oraz dla potrzeb
kontrahentéw odbierajgc, przekazujac, tadujac i roztadowujgc wagony przewozone transportem kolejowym.

Sposoéb prowadzenia ruchu na nabrzezach okresla ,REGULAMIN PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ - ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN |
SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON BASENU GORNOSLASKIEGO uzgodniony z zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do wykonywania czynnosci za i wyladunkowych wagonéw BC-PS stosuje sprzet portowy i wkasne brygady
przetadunkowe.

Bocznica pracuje w dni robocze. Praca rozpoczyna sie w niedziele lub ostatnim dniu $wigtecznym o godzinie
22:00 i konczy sie w piagtek lub ostatni dzien roboczy przed dniem $wigtecznym o godzinie 22:00. Wyjatek
stanowig 24 grudnia i 31 grudnia, w ktérych to dniach bocznica koriczy prace o godz.14:00. Zmiany robocze
trwajg: 1-22 -6, 11-6-14, 1l - 14 - 22.

Praca bocznicy w dniach wolnych od pracy (soboty, niedziele, $wieta, Swieta uroczyste) wymaga
kazdorazowego uzgodnienia w planie dobowo - zmianowym.

Swieta uroczyste, o ktérych mowa powyzej to : 01 stycznia, pierwszy i drugi dzien Wielkiej Nocy, 1i 3 maja, 01
i 11 listopada, 24 grudnia od 14:00, 25 i 26 grudnia, 31 grudnia od godz. 14:00. Praca w $wieta uroczyste musi
by¢ zamawiana ze znacznym wyprzedzeniem i podlega 200% dodatkowi. Zlecenie przyjmowane jest jedynie
w sytuacji dostepnosci pracownikéw do pracy.

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
z ktérymi bocznica kolejowa jest potgczona, opracowane w oparciu o przepisy dotyczgce tego zagadnienia
obowigzujgce u zarzadcy infrastruktury kolejowej

Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Port Centralny a bocznicag "Rejon Basenu Gornos$laskiego”
i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych okreslonych w Regulaminie
technicznym stacji Szczecin Port Centralny SIA i SIB w dziatkach 71 opracowanych osobno dla kazdego z
nabrzezy.

6.1. Procedura wjazdowa:

1. Przewoznik kolejowy awizuje przybycie przesyiki na stacje Szczecin Port Centralny,

2. Ustawiacz przewoznika, po zgtoszeniu gotowosci transportu kolejowego do wjazdu delegowanemu
pracownikowi Bulk Cargo - Port Szczecin Spotka z o. o. i uzyskaniu jego zgody na wjazd doprowadza
sktad do bocznicy,

3. Ustawiacz przewoznika pobiera klucz z nastawni na SPA 4,

4. Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy". Ustawiacz przewoznika
wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie i nazwisko, godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika
podpisujgc sie czytelnie.

5. Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz zamyka wykolejnice i zwraca
klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego faktu stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania
kluczy".

6.2. Procedura wyjazdowa :

1. Ustawiacz przewoznika, po zgtoszeniu transportu kolejowego do wyjazdu do delegowanego pracownika
Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. 0. i po uzyskaniu jego zgody na opuszczenie bocznicy doprowadza
sktad do wyjazdu z bocznicy,

2. Ustawiacz przewoznika pobiera klucz z nastawni na SPA 4

3. Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy". Ustawiacz przewoznika
wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie i nazwisko, godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika
podpisujac sie czytelnie.

4. Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz zamyka wykolejnice i zwraca
klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego faktu stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania
kluczy".
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§5
Obstuga Nabrzezy

PRZEWOZNIK obstuguje nabrzeza lokomotywg manewrowg (patrz regulamin) w godzinach ustalonych z
dysponentami nabrzezy BC-PS lub dziatem Gtownego Dyspozytora BC-PS z mozliwoscig opdznienia
maksymalnie do 1 godziny. Opdznienie podstawienia wagonéw powyzej 1 godziny musi by¢ zgtoszone w
formie pisemnej, na 2 godziny przed uzgodniong godzing podstawienia. Takie opdznienie podstawienia
wagonow przedstawiciel BC-PS odnotuje w dokumencie R-25/26 lub R-7/8.

Wagony fadowne i prézne, gotowe do zabrania lub wstawienia, PRZEWOZNIK zabiera ,z” lub wstawia ,na”
torow/y tadunkowych/e nabrzezy.

Wzajemne przekazanie i odbieranie wagonow pod wzgledem technicznym nastgpuje pomigdzy
PRZEWOZNIKIEM i BC-PS Przekazanie wagonéw BC-PS odbywa sie na podstawie dokumentéw R25/26 lub
wykazu pojazdow kolejowych w skiadzie pociggu (R7/8). Odbieranie wagonéw od BC-PS odbywa sie na
podstawie dokumentow R27/28 (przy rozliczeniach numerycznych) lub wygtoszenia wagonéw (przy
rozliczeniach iloéciowych), na ktérych obowigzkowo przedstawiciele BC-PS i PRZEWOZNIKA kazdorazowo
wpisujg date i godzine przekazania/odbioru wagonéw.

Wzajemne przekazanie/odbieranie wagonéw pod wzgledem handlowym nastepuje pomigedzy przewoznikiem,
a odbiorcg/nadawcy lub osobg dziatajagcg w jego imieniu. Odbiér przesyikilwagondw pod wzgledem
handlowym powinien sie odby¢ natychmiast po przyjeciu wagonéw pod wzgledem technicznym. Brak
przedstawiciela Odbiorcy/Nadawcy do wykonania czynnosci odbioru pod wzgledem handlowym w czasie do
1 godziny po wykonanym odbiorze technicznym oznacza przyjecie przesyiki/wagonéw pod wzgledem
handlowym.

PRZEWOZNIK zobowigzany jest do zabrania wagonéw z nabrzeza niezwlocznie, ale zawsze po
uzgodnieniu z dysponentem terminalu BC-PS lub z dziatem Gtéwnego Dyspozytora BC-PS.

O gotowosci wagonoéw do zabrania BC-PS lub kontrahent przewoznika zawiadamia dyspozytora
PRZEWOZNIKA telefonicznie co najmniej na 3 (trzy) godziny przed ukonczeniem czynnosci fadunkowych,
oraz pisemnie, w momencie ukonczenia zatadunku/roztadunku, wysytajgc informacje w formie e-mail na lub
faksem.

W przypadku nie zabrania wagonow z nabrzeza - po uzgodnieniu z dysponentami nabrzezy BC-PS Ilub
dziatem Gtéwnego Dyspozytora BC-PS nr tel. 91-4307310 lub 697888647 oraz pod warunkiem ich zgtoszenia
do zabrania przez BC-PS zgodnie z ust. 6, BC-PS zazada ich zabrania w ciggu 1 godziny, kierujac zadanie
pisemnie w formie e-mail lub faksem.

Jezeli fakt nie zabrania wagonéw z nabrzeza przez PRZEWOZNIKA bedzie uniemozliwiat, badz utrudniat
wykonywanie pracy na nabrzezu i spowoduje powstanie z tego tytutu jakichkolwiek kosztow BC-PS
zobowigzane jest poinformowaé o tym PRZEWOZNIKA wraz z podaniem szacunkowych kosztéw. BC-PS ma
prawo obcigzyé PRZEWOZNIKA kosztami na podstawie faktur wystawionych przez poszkodowane strony.

Podstawianie, zabieranie wagonow i jazda manewrowa na terenie nabrzeza i toréw dojazdowych do nich
wymaga, zgodnie z Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowe;j
- Zarzadu Morskich Portéow Szczecin i Swinouj$cie S.A. ,Rejon Basenu Gorno$lgskiego” uzgodnienia
warunkéw technicznych wykonywania pracy manewrowej z wiasciwym dysponentem nabrzeza.

Kontakt do dysponentéw nabrzezy jak nizej:

Terminal MASPORT
- Dysponent Katowice / Chorzowskie / Regalica Tel. 91-4307200, 697888648

Terminal COALPORT
- Dysponent Bytomskie / Gliwickie Tel. 91-4307213, 695888954
- Dysponent Watbrzyskie / Pirs w dni wolne i w nocy Tel. 91-4307213, 695888954
- Dysponent Watbrzyskie / Pirs w dni powszednie Tel. 91-4307299, 697888639

Terminal CARGOPORT
- Dysponent Gornoslaskie / Noteckie / Parnica / Poznanskie Tel. 91-4307130, 697888601

W przypadku braku mozliwosci skontaktowania sie z dysponentem nabrzeza nalezy skontaktowaé sie
z dziatem gtéwnego dyspozytora BC-PS tel. 91-4307310 lub 697888647.

0o




§6 —

Specjalne warunki i zastrzezenia

Z chwilg uruchomienia pociggu ze stacji poczatkowej PRZEWOZNIK awizuje do Dziatu Gtéwnego
Dyspozytora BC-PS telefonicznie na numer 0914307310 lub 697888647 planowany termin przybycia przesyiki
do stacji Szczecin Port Centralny. Przed awizacja musi zawieraé: nr nadania, ilos¢ wagonéw, masa przesyiki i
rodzaj fadunku.

Przybycie pociggu do stacji Szczecin Port Centralny musi zosta¢ zaawizowane przez przewoznika do Dziatu
Gtéwnego Dyspozytora BC-PS elektronicznie na adres e-mail: dyspozytor@bulkcargo.com.pl lub fax
(91)4624297. Pisemna awizacja musi zawiera¢: nr nadania, ilos§¢ wagonéw, mase przesyiki i rodzaj tadunku,
nr kontraktu jezeli naniesiono go na liscie przewozowym.

BC-PS zaplanuje do roztadunku zgtoszone do planu dobowo-zmianowego przesytki wg schematu jak nizej :

dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 16:01 - 24:00 od godziny 06:00
dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 00:01 - 08:00 od godziny 14:00
dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 08:01 - 16:00 od godziny 22:00

Przesyiki dostarczone do stacji Szczecin Port Centralny i zaawizowane do dziatu Gtoéwnego Dyspozytora
BC-PS w dni wolne od pracy, przyjmowane bedg do roztadunku od godziny 06:00 dnia roboczego
nastepujgcego po dniu wolnym. Przesytki roztadowywane bedg w kolejnosci przybycia, chyba ze BC-PS ustali
inaczej. Przesylki przybywajgce do stacji Szczecin Port Centralny w dni robocze w trakcie roztadunku
wagonéw zaawizowanych wczesniej w dniach wolnych od pracy, oczekiwaé bedg na zaplanowanie,
wprowadzenie i roztadunek do czasu zakonczenia obstugi tadunkéw bedacych juz pod roztadunkiem, chyba
ze BC-PS ustali inaczej. Czas oczekiwania na kolejke w ww. przypadkach nie dolicza sie do czasu obstugi.

W przypadku skumulowania przesytek przez przewoznika, obstugiwane one bedg w kolejnosci przybycia
z zachowaniem co najmniej 8-godzinnego odstepu czasowego i z zastrzezeniem, ze przesytka ujeta byla
w planie dobowo-zmianowym. Odstep czasowy moze sie wydluzyé, jezeli BC-PS zaplanowato prace
przetadunkowe na nabrzezu, na ktore kierowane sg przesytki PRZEWOZNIKA. Czas obstugi przesytek
skumulowanych ulegnie wydtuzeniu, w przypadku dostarczenia do portu fadunkéw w stanie niehandlowym
(zamarznietym, zalanym, uptynnionym, itp.). Kumulacja przesytek oznacza podejscie przynajmniej dwoch
przesytek na bocznice na ten sam PZO dla tego samego nadawcy / odbiorcy, a z ich awizacji wynika, ze
musiatyby zostaé zaplanowane do roztadunku lub zatadunku na tg samg zmiane.

W przypadku, gdy z powodu przeszkody w podstawieniu wagonéw na nabrzeza ze wzgledu na brak miejsca
na torach fadunkowych lub z innej przyczyny zaleznej od BC-PS, podstawienie na tory fadunkowe nabrzezy
nie jest mozliwe BC-PS:

a) udostepni najblizsze tory, na ktdérych zapewnione bedg odpowiednie warunki dla wiasciwego
przekazywania przesytek i wagonow. Przestawienia wagonow na tory tadunkowe dokona BC-PS;

lub
b) uzgodni z PRZEWOZNIKIEM, pozostawienie wagondw na torach stacyjnych. Czas ich oczekiwania na
podstawienie na tory tadunkowe dolicza sie do czasu pozostawania wagondéw w dyspozycji pod

czynnosciami fadunkowymi.

Dziat Giéwnego Dyspozytora BC-PS w porozumieniu z kontrahentami kieruje awizowane wagony na nabrzeza
lub tory stacyjne w ciggu maksymalnie 3 (trzech ) godzin od chwili awizowania zgodnie z § 5 ust. 2.

Udzielone pisemnie w odpowiedzi na awiza wskazéwki stanowig dla PRZEWOZNIKA dyspozycije na :

a) podstawiane wagonéw na uzgodnione i wskazane w awizach nabrzeza oraz zaplanowane godziny
obstug;
lub

b) pozostawienie wagonéw na torach stacyjnych.

Zawiadomienie o odwotaniu przesytki z toréw stacyjnych BC-PS sktada PRZEWOZNIKOWI e-mailem lub
faksem nie pdzniej niz 4 (cztery) godziny przed ustalong obstugg, na ktorg przesytke odwotuje. W przypadku
pozniejszego odwotania PRZEWOZNIK ma prawo nie przyjg¢ odwotania.

Pl
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11.

12.

BC-PS moze zmieni¢ uprzednio udzielone wskazowki, dotyczgce miejsca podstawienia przybytych przesytek
lub préznych wagonéw pod zatadunek lecz wymaga to uzgodnienia pisemnego/telefonicznego dyspozytur
PRZEWOZNIKA i BC-PS, pod warunkiem zgtoszenia zadania na pisémie co najmniej na 4 (cztery) godziny
przed planowg obstugg na ktérg wagony miaty by¢ podstawione.

W uzasadnionych przypadkach (brak miejsca na nabrzezu, obstuga dwoéch grup fadunkowych na nabrzezu,
nie zabrane przez PRZEWOZNIKA wagony) BC-PS zastrzega sobie prawo do dzielenia przesytek na dwie
podstawki. W tej sytuacji PRZEWOZNIK zobowigzany jest do wprowadzenia przesytki na PZO bez
dodatkowych optat.

Przybycie wagonéw z tadunkiem w stanie zamarznietym BC-PS zgtasza PRZEWOZNIKOWI e-mailem lub
faksem, celem protokolarnego stwierdzenia zamarzniecia w obecnosci przedstawiciela przewoznika.

§7
Pobyt wagonéw pod czynno$ciami tadunkowymi

Czas obstugi wagonéw na bocznicy pod czynnosciami tadunkowymi wynosi maksymalnie 24 godziny. Za
okres ten PRZEWOZNIK nie nalicza kosztéw dyspozycji wagonowej dla wagonéw bedacych na bocznicy.
Sposob naliczania optat za dyspozycje wagonowg regulujg zapisy umow przewozowych. Optaty za
dyspozycje wagonowg rozliczane bedg pomiedzy PRZJEWO2NIKIEM a nadawca lub odbiorcg. Wysokosc¢
optat za dyspozycje wagonowag reguluje taryfa PRZEWOZNIKA.

Do czasu pobytu wagonu nalezgcego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji nadawcy/odbiorcy, nie dolicza sie
czasu, w ktorym rozpoczecie wykonywania czynnosci tadunkowych lub zwrocenie wagonu byto niemozliwe
z przyczyn wystepujacych po stronie PRZEWOZNIKA.

Do czasu pobytu wagonu nalezgcego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji nadawcy/odbiorcy, nie dolicza sie
czasu oczekiwania na wjazd na PZO (punkt zdawczo-odbiorczy) przesytek skumulowanych przez
PRZEWOZNIKA.

W przypadku protokolarnego stwierdzenia przez PRZEWOZNIKA i przedstawiciela BC-PS przybycia
przesytek z tadunkiem zamarznigtym, czas pobytu wagonu w dyspozycji klienta zostaje wydluzony
o dodatkowe 48 godzin. W przypadku koniecznosci dalszego postoju pod czynnosciami ftadunkowymi
wszystkie strony zwigzane z przesytkg uzgodnig dalszy sposdb postepowania.

Rozliczania pobytu wagonéw na nabrzezach dokonuje si¢ wedtug zasad ewidencji numerycznej lub iloSciowej,
jezeli PRZEWOZNIK wyrazit takg wole pisemnie. Rozliczeniu podlega przesytka w catosci lub jej czes¢ jezel
czesciowe wprowadzenie zostato uzgodnione pomiedzy stronami.

Rozpoczecie liczenia czasu pobytu wagondéw w dyspozycji nadawcy / odbiorcy nastepuje po uptywie
1 godziny od momentu przyjecia przesyitki pod wytadunek lub wagonéw préznych pod zatadunek pod
wzgledem technicznym i handlowym na podstawie zapiséw w dokumentach wymienionych w §4 ust 3.

Pozostawanie wagonu nalezagcego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji kontrahenta zawiesza sie na czas przerw
w roztadunku i zatadunku, spowodowanych ztymi warunkami atmosferycznymi, uniemozliwiajgcymi wykonanie
tych czynnosci z uwagi na wymagania tadunku, bgdz prace urzadzen portowych (np. sztorm, mgta, opady
deszczu, Sniegu, wylgczenia energii elektrycznej, itp. niezalezne od BC-PS) - na pisemne wystgpienie
kontrahenta.

§8

Szczegolne zobowigzania

Zgodnie z ,Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych” wtasciciel (ZMPSiS S.A.)
infrastruktury utrzymuje w sprawnosci technicznej tory i rozjazdy stanowigce jego wtasnos¢ zgodnie z Ustawag
z dnia 28 marca 2003r, o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003r. Nr 86 poz.789) i Ustawg z dnia 07 lipca
1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity z 2006 r. Dz. U. nr 156 poz. 1118 z pozniejszymi zmianami).
Utrzymanie toroéw, rozjazdoéw i innych elementow infrastruktury kolejowej w sprawnosci technicznej i
dostepnoséci w imieniu wiasciciela ZMPSiS SA wykonuje firma zewnetrzna.

BC-PS zobowiazuje sie do:

a) zachowania wolnej przestrzeni wzdtuz toréw nabrzezy o szer. 1,5 m liczac od zewnetrznego toku
szyny; w obrebie tej przestrzeni obowigzuje zakaz sktadowania wszelkich przedmiotéw czy tadunkow;
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b) przygotowania nabrzezy do pracy w okresie zimowym poprzez:
- ostone (w razie potrzeby) torow nabrzezy zastonami odsnieznymi, odsniezanie torow nabrzezy
w okresie obfitych opadéw snieznych;
- wtasciwe przygotowanie urzgdzen, sprzetu tadunkowego i ludzi do wykonywania pracy tadunkowej;
c) zawiadomienia wiasciciela infrastruktury kolejowej - dojazdy do nabrzezy - o koniecznosci
przygotowania toréw do wjazdu (odsniezanie, usuwanie wody) jezeli jazda na terenie bocznicy nie
bedzie mozliwa;
d) umozliwienia dostepu na nabrzeza pracownikom PRZEWOZNIKA obstugujgcym nabrzeza oraz
organom nadzoru i kontroli PRZEWOZNIKA dla wykonania czynnosci stuzbowych (wykonywanie tych
czynnosci wymaga kazdorazowego uzgodnienia z BC-PS).

W odniesieniu do wagonow uzytych w przewozach realizowanych przez PRZEWOZNIKA na wagony
zatadowane posiadajgce plombowane zamkniecia plomby naklada PRZEWOZNIK Iub kontrahent
przewoznika

O kazdym wypadku kolejowym (w rozumieniu definicji wypadku zawartej w art. 17 ust. 3 Ustawy z dnia 28
marca 2003r. o transporcie kolejowym), jaki wydarzy sie na bocznicy Szczecin Rejon Przetadunkéw
Masowych, BC-PS zobowigzane jest niezwtocznie powiadomié stuzby ZMPSIS i pracownikéw PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych Szczecin stacji Szczecin Port Centralny. Obowigzek ten dotyczy takze przypadku
wykolejenia taboru nawet, gdy tabor ten lub tor nabrzeza, tor dojazdowy, badz inne urzadzenie kolejowe nie
zostato uszkodzone.

Jezeli BC-PS, za zgodg PRZEWOZNIKA, naprawia we wiasnym zakresie lub zleca naprawe innemu
wykonawcy, do chwili zwrécenia, naprawionego wagonu, PRZEWOZNIK traktuje go jako niegotowy do
zabrania i pobiera optate za pozostawanie tego wagonu w dyspozycji kontrahenta wg stawki uzgodnionej
pomiedzy stronami. Jezeli strony nie uzgodnig stawki wowczas zastosowanie majg stawki z TT
PRZEWOZNIKA do czasu zgtoszenia gotowosci wagonu do zabrania po naprawie.

W przypadku, gdy rejon bocznicy / nabrzeze na bocznicy ,Rejon Przetadunkéw Masowych”, w ktory
PRZEWOZNIK prowadzi wagony, bedzie zablokowany przez wagony innego przewoznika ( bez mozliwosci
ich wytoczenia, np. brak lub uszkodzenie lokomotywy manewrowej, itp. ) wéwczas - na pisemne zgdanie BC-
PS, PRZEWOZNIK prowadzacy wagony zobowigzany jest w pierwszej kolejnosci do odptatnego wykonania
prac manewrowych na bocznicy na rzecz wagonéw innego PRZEWOZNIKA i przestawienia ich w inne
miejsce. Wykonane prace manewrowe nalezy rozliczy¢ z BC-PS.

PRZEWOZNIK - na pisemne zadanie dyspozytora BC-PS - zobowigzany jest do pomocy innemu
PRZEWOZNIKOWI, ktéry wykonujgc prace manewrowe na bocznicy zgtosit trudnosci z ich wykonywaniem,
a ktore to trudnosci bedg nastepstwem ztych warunkoéw atmosferycznych (oblodzenie toréw), awarii
lokomotywy manewrowej zakldcajgc prace nabrzeza badz rejonu bocznicy. Odptatnos¢ za wykonanie
manewrow ,pomocowych” nalezy rozliczy¢ z BC-PS.

PRZEWOZNIK o$wiadcza, ze zapoznat sie postanowieniami ponizszego regulaminu i dokumentow:
1. ~Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzad Morskich

Portow Szczecin i Swinouj$cie S.A. Rejon Basenu Goérnoslgskiego” potozonej w Szczecinie przy stacji
kolejowej Szczecin Port Centralny;

2. Instrukcji obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach Zarzadu
Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A;

3. Instrukciji sygnalizaciji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A;

4. Instrukcji utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.;

5. Instrukcji o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portow

Szczecin i Swinoujécie S.A.

BC-PS zobowigzane jest udostepni¢ PRZEWOZNIKOWI wersje elektroniczne lub papierowe regulaminu i
instrukcji, o ktérych mowa w ust. 8. przed.

§9

Ograniczenie obstugi nabrzezy

PRZEWOZNIK moze, po uprzednim zawiadomieniu BC-PS - wstrzymaé obstuge bocznicy badz nabrzeza w
przypadku stwierdzenia:
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a) zagrozenia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego;

b) na okres remontu lub przebudowy toréw prowadzgcych do nabrzezy;

C) w razie okolicznosci przewidzianych postanowieniami art. 8 ustawy Prawo przewozowe.
§ 10

Postanowienia koncowe

W zakresie nieuregulowanym ponizszym Regulaminem, obowigzujg ustawy i inne akty prawne majgce zwigzek
z odprawa i przewozem przesytek towarowych, a zwlaszcza:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727);

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.
MI.2010.03.08 z dnia 26 lutego 2010 r.).

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity Dz.U.2015.915);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz.1332)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji. (tekst jednolity Dz. U z 2015 r. poz.360).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.(Dz.U.2014 poz. 46).
Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987 z 1998
r. z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. nr 123 poz. 840).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie rodzajow i warunkéw przewozu
rzeczy, mogacych powodowa¢ trudnosci transportowe przy przewozie kolejg (Dz. U. nr 108, poz.
746).przewozu kolejami towardéw niebezpiecznych ( RID).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa maszynisty
(Dz.U.2014.212 z p6zn. zm.); 12)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej Dziennik Ustaw, rok 2017 pozycja 755.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 25 wrzednia 2015 r. w sprawie warunkoéw oraz trybu wydawania,
przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatbw bezpieczenstwa i $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz.U.2015, poz. 1548)

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadow, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U 2016 poz. 369),

Przepiséow dla miedzynarodowego przewozu kolejg towarow niebezpiecznych (RID), stanowigcych zatgcznik
C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF);

Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika Bocznicy

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana
i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

e) Instrukcja Obstugi Przekaznikowych Urzadzer Sterowania Ruchem Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS
S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o Powaznych Wypadkach,
Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. - opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika

g) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.
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